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Motorradimport aus China: Was vor rund 70 Jahren in Bayern
begann, darf nach vielen Jahrzehnten tief im Osten jetzt tropferl-

weise zurlck nach Europa.

Von Martin Strubreiter
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Fhotographie Andreas Riedmann

an muss rwar nicht unbe-

d'lngl! cin unerschiitterlich frahlicher Kindskopf
sein, aber es erleichtert die Sache ungemein. Auch
wenn man zu zweit ist, geht’s schon leichter, man

hat dann immer wen zur Griindung einer thera-

peutischen Selbsthilfegruppe, wenn, sagen wir, das
Geld schon lange bezahli, das Motorrad aber noch
lingst nicht in Sicht ist. Auftritt Alexander Korab

und Kurt Parzer, eifrige Oldiimersammler mit spic-

lerisch-entspanntem Zugang zu britischer Ware, da

hast du dein Qualititsempfinden bald aufs Verar-

beitungsniveau eines Lotus Seven aus den S0ern
herunterjustiert.

Wenn man doch einmal zu deutscher Technik
tendiert, dann muss die einen zierlichen Umweg

fiber 24.000 km und 70 Jahre genommen haben,
damit sie wieder ins eigene Welthild flutscht. Und
nein, eine Chang liang aus China ist kein fabriks-
neues Motorrad. Jede Maschine hat ungefiihr sie-
ben Vergangenheiten (meistens bei der Armee.
manchmal auch bei Privaten, jedenfalls immer bei
Improvisationstalenten), und jede kann ihre Spuren
eingraviert haben.
Es gibt mehrere chinesische Hindler, die histo-
ische Chang Jiang westwiirts verschiffen. der
emsigste davon heifit nicht Big Bill, nennt sich aber
s0. Auf seiner Homepage darf man Modell und

men, Chopper-Umbauten oder sonst was) auswiih-



len, die Bestellung erfolgt dann per Internet. 1000
Dollar Anzahlung gelten als Aufirag; ein Zielhafen
f acht ist anzugeben. Alexander Korab hiit
te ob der Nihe gerne Podersdorf genannt, aber weil
die Schiffsverbindung Beijing-Neusiedler See so
diinn befahren ist, einigte er sich mit Big Bill auf
Schwechat, ein eher wasserfreier Hafen. Dass man
Big Bills Zeitprognose (vier bis fiinf Wochen fiir die
Restaurierung, dann ein bis zwei Monate fii 1
Transport) am besten als unverbindliche
melnung annimmit, wussten Alexander

Kurt Parzer durchaus, als sie im [y
und Geld auf die Reise schickten: ,Wir glauben ja
an das Gute im chinesischen Motorradrestaurierer.

rember gin Mail

Zu Ostern waren die Motorrider noch immer un-

bekannten Aufenthalts, iibrige
Diesmalige Einzelmeinung
dem Schilf.

Sie waren jedenfalls nicht in Osterreich, woran
sich noch weitere Wochen nichis dnderte. Alexan
der Korab und Kurt Parzer wurde einstweilen
chnedies nicht fad, weil Fre
nung zum Kauf eines chine
beibrachten. Kurzfa

15 auch fiir Big Bill
Sie wiiren schon auf

nde gerne ihre Mei
hen Motorrades vor
Eher keine so gute ldee,
Genauer: Die beiden hitten das Geld genauso gut
mit dem Ostwind flattern lassen kéinnen, und falls
wirklich jemals zwei Bikes ankiimen, dann miisste
man die sofort zerlegen und mit den Hi

en wieder zusammenbauen, wen je-

s cigener Kraft fahren sollten. Geld ge auch

len eines




motorrad

Erster Eindruck Chang Jang 750 MM und M1S Gespann, glinzond nach dem Auspacken, Revolutionar maledialschonend kst die ldee, Zugledern auf Druck

zu beanspruchen, die chinesischen Reilen kamen bei der Typisierung anstandslos durch, mur manch anders Aufechrift wird wohl irgendwann Obersatzt werden miaasn

dies, dann wiire die Typisierung in Osterreich
allerdings vollkommen unmaglich.

Mur Elena Schreiber, von den Plinen ihres Man-
nes Kurt Parzer angetan und voller Vorfreude auf
eine erste Ausfahrt nach Tibet, schlug vor, das neue
Gespann einfach auf eigener Achse zu iiberfiithren,
immerhin wiirde ein restauriertes Motorrad locker
1 2000 km im Stick wegstecken, und als Sopranistin
wiirde sie zwecks Deckung der Reisckosten unter-
wegs singen. Big Bill fand die Idee nicht so gut und
gab obendrein zu bedenken, dass die Deutsche
Welirmacht einst auf den originalen EMW-Maotor-
radern nicht einmal bis Moskau gekommen war.

Ende Mai kam der Anruf aus Schwechat,

Die Chang Jiang gleicht frappant einer BMW
R-71 der Baujahre 1938 bis 1941. Damals wurden
fiinf Exemplare von einem unauffillig pfeifenden
Schweden gekauft und russischen Interessenten zu-
gespielt, wenig spater rollten Ural und Dnepr als
exakte Kopien von russischen Bandern. Nach dem
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Eweiten Weltkrieg musste sich ohnedies keine
russische Firma vor Urheberrechis-Prozessen aus
Deutschland firchten, die Konstruktion durfte also

als briderliche Entwicklungshilfe nach China wei-

tergereicht werden. Anfangs waren nur die Logos
aus chinesischer Produktion, bald die gesamiten
Bikes, gefertigt ab 1956 von der Maschinenfabrik
Gang Jiang (mit vollem chinesischem Mamen: guo
ying gan jiang ji xie chang). Auch als das Werk
Ende der 70er Jahre in einen Flugzeugproduzenten
umgewandelt wurde, kam die Chang Jiang M1M
mit 5V-Boxer beharrlich vom Band, bis 1986. Von

1972 bis 1999 gabs sogar eine Version mit OHV-
Motor, auf ihr basiert das 1974er-Gespann auf die-

sen Seiten, withrend die 1973er-Solomaschine den
cinfacheren Dampfhammer im Rahmen trigt.

Man darf sich den Auftritt der beiden Motor-

radkiufer in der Schwechater Spedition wie Weih
nachten vorstellen, nur mit groferen Packerln: Dic
Motorrider kamen in Holzkisten, und da jene von

Kurt Parzer schon am Schiff zusammengebrochen
war, war er auch schneller beim Auspacken. Bei der
Beseitigung der Transportschiden halfen Original-
Reparaturanleitungen auf Reispapier und in ciner
Sprache, dic man fiir Englisch halten kénnte. Diese
Ubersetzungshilfe fehlt bei den Fahreeugpapieren
- rum Glilck sind die Zahlen im Chinesischen ident,
man reimt sich als Oldtimer-Gutachter dann eben
die natige Uberschrift dazu
Mit diesem Gutachten tber Erhaltungswiirdig
keit und Baujahr klappte auch die Typisierung
beim zweiten Anlauf - zu verindern gab’s nur
wenig (Fernlichtkontrolle und Riickstrahler nach-
risten, Bremsen nachstellen, Kennzeichenleuchie
versetzen), was besonders Kurt Parzer zupasskam
er hatte ohnedies danach genug zu schrauben: Dass
der Motor bliute, liefl sich wihrend der ersten
Probefahrten (sicherheitshalber doch nicht nach
Tibet) immer weniger leugnen, ein behereter
chirurgischer Eingriff legte einen betriichtlichen
Olstand im rechien Zylinder frei, der Defekt wurde




Schone Bescherung wessen Kists heil in Osterreich ankommi, der braucht langer

mit dom Auspacken. Die Stimmung gleicht jener in alten Weih nachiserinnerungen, nur sind die,
sagen wir, Kinder girwachsan, dis Packerin ebenso. Alexandor Korab (linka) und Kurt Parzer
waren nach der Bascherung jodenfalls ebenso angenehm wie sichtlich erschapit.

Die Herkunft der Motomrader ist an allerha nd Details erkennbar, nur der rote Storn am Tanks will
etra goordert werden - aber auch BMW-Logos kann man in China besislien,

quasi groBriumig behoben: .ich habe mir aus
Deutschland fiir rund 600 Euro neue Zylinder,
Zylinderkipfe und Vergaser besorgt, seither liuft
der Motor einwandfrei.”

Mit zusdtzlichen Kosten fiir defekte Teile hatten
Alexander Korab und Kurt Parzer durchaus gerech-
net, nicht jedoch mit dem Ideenreichtum von
Transporteur und Zoll: Kaigebiihren Hamburg
E 45,68, LCL Service Charge € 70,20, Delivery
Order € 45,-, GSC 21,06, CISF € 187,20, Ha ndling
Charge € 93,60, Bankspesen/Provision € 25,-. Zoll-
lager € 25,-, Einfuhrverzollu ng inkl. E-Zoll £ 54,-,
Entsorgungsheitrag fiir die Kistenreste € 30,-, Ein-
fuhrumsatzstever € 229,95, und diese Summen gel-
ten firs Beiwagengespann alleine, Wer den chine-
sischen Kaufpreis verdoppelt, peilt realistische
Gesamtkosten an, sie werden durch nostalgische
. Fahrleistungen aufgewogen. Fs gibt zwar Beschleu-
| Rigungswerte, aber ,man kann damit nicht prahlen.
| Die Chang Jiang ist ein Traktor der Landstrafien.”

Dort schwimmt sie fein mit, und noch historischer

ist das Gefiihl beim Bremsen: Ja, aber langsam.

«Das Gespann wiegt so viel wie ein Gespann, die
Bremswerte entsprechen denen eines Mopeds.”
Also synchronisiert man seinen Puls mit dem
Zweizylinder-Boxer, lisst sich dorthin treiben, wo
die vergessenen Strafien liegen, und ist rechtzeitig
vor dem ersten Wintercinbruch wieder daheim.
Denn die Verarbeitungsqualitit siedelt auf
Augenhdhe mit anderen lichenswerten Schrullen.
Alexander Korab: ., Auch wenn das Motorrad unter
Dach steht, sieht man die Patina reifen, Sie steht
ihm dbrigens hervorragend. Genauso wie der bil-
lige Ost-Gummi der Griffe und des Sattels, wenn
man deren Kunstleder-Verkleidung entfernt. Dann
stinken sie wie Taiwan-Plastiktriimmer in unserer
Kindheit, das hat schon einen gewissen Charme.”
Manche Sitze lassen sich einfach nicht weiter
hinterfragen. ]

CHANG JIANG 750 M1M

PREIS

USD 2.700,- ab Peking (derzeit rund
€ 2.015,~). Stever jahrl. € 196,94,
(Chang Jiang 750 MIS Gespann:
USD 4.400.-/€ 3.280 -)

MOTOR, ANTRIEB

Lidtgakihiter 2-Zyl.-4-Takt-Boxsmator, SV,
Bohrung x Hub 78 x 78 mm., 746 cem, 18 kKW
(24 PS) bai 4200-4800 Li'min, Verdichtung
6:1, Kickstarter. Zweoischeiben-Trockan-
hupplung. 4-Gang-Schaltung (Fui), Kette.

FAHRWERK
Stahirohrrahmen, Teleskopgabal. Sailzug-
Trommalbremsan, Reifen 3.75 x 19

ABMESSUNGEN

Radstand 1410 mm. L/B/H 24002601000
mm, Gawicht (vollget.) 185 kg, hochstzilss-
siges Gesamigewicht 376 kg. Tank 211

FAHRLEISTUNGEN Spitze ca. 110 kmyh
Verbrauch 5-6 100 kmn

EXTRAS

E-Starter, zusitzliche Verchromungen,
Sonderlackierungen, Choppar-Urmbau,
Militarausfohrung ete.

ADRESSEN

Chang Jiang Motorrader gibt's beksplats-
weise bel Big Bill (www.c{750.net). Ersatz-
tedle sind ohne Sprachbarriere bei dor Liral-
zontralo {www.ural-zentrale,de) erhaitlich
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